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© Polsterfiir Sitzteil und/oder Riickenlehne eines Fahrzeugsitzes 

® Die Erfindung betrifft ein Polster fur Sitzteil und/oder 
Ruckenlehne eines Fahrzeugsitzes mft einer Polsteraufla- 
ge, einer daruber angeordneten, luftdurchflutbaren Venti- 
lationsschicht und einem die Polsteroberflache uberspan- 
nenden Polsterbezug, in den die Ventilationsschicht 
durchdringende Abheftnahte zur Bildung von Polsterkon- 
turen eingebracht sind, sowie mit mindestens einem elek- 
trischen Lufter zur aktiven Polsterbeluftung, der in einem 
die Polsterauflage durchdringenden Luftkanal aufgenom- 
men ist. Zwecks konstruktivvereinfachter Gestaltung des 
Polsters zur Senkung der Fertigungskosten ist der minde- 
stens eine Luftkanal mit integriertem Lufter im Bereich ei- 
ner Abheftnaht so angeordnet, daB die aus dem Luftkanal 
austretende Luft auf beiden Seiten der Abheftnaht in die 
Ventilationsschicht einstromt. Eine kostengunstige Vibra- 
tionsdampfung wird dadurch erreicht, dafc der Lufter in 
eine Gummihaarschicht eingebettet ist, die im ventilati- 
onsschichtseitigen Mundungsbereich des Luftkanals in 
der Polsterauflage positioniert ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Polster fur Sitzteil und/oder 
Riickenlehne eines Fahrzeugsitzes der im OberbegrifF des 
Patentanspruchs 1 angegebenen Gattung. 5 

Bei einem bekannten Polster dieser Art 
(DE 196 28 698 CI) sind zwecks Verbesserung des Sitzkli- 
makomforts, insbesondere im Hinblick auf eine schnelle 
Abkiihlung der durch Sonneneinstrahlung aufgeheizten Pol- 
steroberflache und ein wirksames Abfuhren von Transpirati- 10 
onsfeuchtigkeit eine Vielzahl von Miniaturluftern in der 
Polsterauflage verteilt angeordnet, die jeweils in einem die 
Polsterauflage von deren Unterseite bis hin zur Ventilauons- 
schicht durchdringenden Luftkanal aufgenommen sind. Die 
Verteilung der Lufter ist so vorgenommen, daB eine gleich- 15 
mafiige, flachenhafte Durchliiftung der Ventilationsschicht 
sichergestellt ist. Da alle Miniaturliifter aus Komfortgrun- 
den eine geeignete Vibrationsdampfung erhalten miissen, ist 
der technische Aurwand nicht unerheblich, was sich in den 
relativ hohen Herstellungskosten niederschiagt, so daB die- 20 
ses aktiv beliiftete Polster nur in Personenkraftwagen der 
oberen Preisklasse eingesetzt wird. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Polster mit 
aktiver Sitzbeluftung der eingangs genannten Art im Hin- 
blick auf eine kostengunstigere Fertigung konstruktiv ein- 25 
fach zu gestalten. 

Die Aufgabe ist erfindungsgemaB durch die Merkrnale 
des Patentanspruchs 1 gelost. 

Das erfindungsgemaBe Polster hat den Vorteil, daB durch 
die Anordnung des mindestens einen Lufters im Bereich ei- 30 
ner Abheftnaht, die eine Luftdurchflutung der Ventilations- 
schicht wenn nicht vollstandig blockiert so doch stark be- 
hindert, die Polsterabschnitte beiderseits der Abheftnaht mit 
nur einem einzigen Lufter gleich gut und effektiv beluftet 
werden konnen. Dadurch wird die Zahl der fur die Polster- 35 
beliiftung erforderlichen Lufter und die Zahl der notwendi- 
gen vibrau'onsgedampften Aufhangungen im Polster redu- 
ziert und beschrankt sich nur noch auf einen oder zwei Liif- 
ter, je nachdem wie viele Abheftnahte in dem Polster vor- 
handcn sind. Bci cinfachcn Sitzpolstcm, z. B. bci prcisgiin- 40 
stigen Vollschaumsitzen, ist in der Regel nur eine einzige 
Querabheftung vorhanden, so daB nur ein einziger Lufter er- 
forderlich ist. Um die gleiche Beluftungsleistung wie viele 
klcinc Miniaturliifter zu crrcichcn, kann cin groBcrcr Lufter 
mit erhohtem Luftdurchsatz eingesetzt werden, der beziig- 45 
lich der Herstellungs- und Montagekosten noch wesentlich 
unter den Kosten fur eine Mehrzahl von im Sitzpolster ein- 
zeln zu integrierenden Miniaturluftern bleibt, zumal die Vi- 
brationsdampfung bei einem groBeren Lufter einfacher zu 
bewerkstelligen ist. 50 

Vorteilhafte Ausfiihrungsfonnen des erfindungsgemaBen 
Polsters mit zweckmaBigen Ausgestaltungen und Weiterbil- 
dungen der Erfindung ergeben sich aus den weiteren An- 
spruchen. 

GemaB einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfin- 55 
dung ist der Luftkanal so in die Polsterauflage eingeschnit- 
ten, daB ein zur Erstellung der Abheftnaht erforderlicher 
Abheftdraht den Luftkanal an dessen ventilationsschichtsei- 
tiger Miindung in etwa mittig kreuzt. Durch diese Anord- 
nung des Luftkanals ist sichergestellu daB durch die Abhef- 60 
tung entstehende, etwa symmetrische Polsterabschnitte 
gleich intensiv beluftet werden. 

GemaB einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist im Bereich der ventilationsschichtseitigen Luftka- 
nalmundung eine Sperrschicht auf die von der Luftkanal- 65 
miindung abgekehrte Oberseite der Ventilationsschicht auf- 
gelegt, deren Flache groBer ist als der lichte Querschnitt der 
Luftkanalmiindung. Die Sperrschicht besteht vorzugsweise 



aus luftundurchlassigem Material und ist perforiert. Durch 
diese Abdeckung der Oberseite der Ventilationsschicht im 
unmitlelbaren Luftaustrittsbereich des Lufters wird die Luft 
gezwungen, sich breitflachig in die Ventilationsschicht hin- 
ein auszubreiten und gleichmaBig die Polsteroberflache zu 
beluften. Um hierbei eine kontinuierliche Luftstromung in 
der Ventilationsschicht zu erzielen, sind gemaB einer vor- 
teilhaften Ausfuhrungsform der Erfindung in der Polsterauf- 
lage Luftabstromkanale fur den Luftaustritt der die Ventila- 
tionsschicht durchstromenden Luft vorgesehen, die auf der 
Ober- und Unterseite der Polsterauflage miinden und im 
groBstmogiichen Abstand von der ventilationsschichtseiti- 
gen Luftkanalmiindung des Luftkanals mit integriertem Luf- 
ter angeordnet sind. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist der Lufter zumindest teilweise in eine Gummihaar- 
schicht eingebettet, die den ventilationsschichtseitigen 
Miindungsbereich des Luftkanals umgibt. Durch diese kon- 
struktive MaBnahme wird eine sehr wirkungsvolle und ko- 
stengiinstige Vibrationsdampfung des Lufters erzielt. Diese 
Art der \^brationsdampfung bringt bereits unabhangig von 
der die Luf terzahl reduzierenden Anordnung der Luf tkanale 
an jeweils einer Abheftnaht merkbare Einsparungen, iaBt 
aber in Verbindung mit der abheftnahtorientierten Anord- 
nung der Lufter die Fertigungskosten fur das Polster insge- 
samt erheblich sinken. Durch die Befestigung des Lufterge- 
hauses in der Gurnmihaarschicht, was gemaB einer bevor- 
zugten Ausfuhrungsform der Erfindung vorzugsweise durch 
Kleben erfolgt, und die Positionierung der Gurnmihaar- 
schicht in der Aussparung des Polsters ist einerseits die 
Montage des Lufters sehr einfach und zeitsparend und ande- 
rerseits der Lufter iiber die Gurnmihaarschicht vibrationsge- 
dampft und geschiitzt in der Polsterauflage integriert. Die 
Unterseite des Luftkanals kann durch Abdeckgitter ge- 
schiitzt werden. 

Ist gemaB einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung 
das Luftergehause in dem von der Gurnmihaarschicht uber- 
deckten Abschnitt luftdurchlassig ausgebildet, z.B. mit 
axialen Luftaustrittsschlitzen versehen, so kann durch das 
Einbcttcn des Lufters in die luftdurchlassigc Haarschicht 
eine breitflachige Luftfuhrung erreicht werden, da die Luft 
auch radial aus dem Lufter austritt und iiber die Gurnmihaar- 
schicht breit verteilt in die Ventilauonsschicht einstromt. 

Die Erfindung ist anhand cincs in der Zcichnung dargc- 
stellten Ausfuhrungsbeispiels im folgenden naher beschrie- 
ben. Dabei zeigt die Zeichnung in schematischer Darstel- 
lung einen Langsschnitl eines Fahrzeugsitzes mil Sitzteil 
und Riickenlehne. 

Der in der Zeichnung schematisch dargestellte Fahrzeug- 
sitz weist in bekannter Weise ein am Fahrzeugboden ver- 
slellbar gehaltenes Sitzteil 11 und eine Riickenlehne 12 auf, 
die zur Neigungseinstellung iiber eine Schwenkrasterung 
mit dem Sitzteil 11 verbunden ist. Sitzteil 11 und Riicken- 
lehne 12 besitzen je einen Polstertrager und ein auf dem Pol- 
stertrager befestigtes Sitzpolster 15 bzw. Lehnenpolster 16. 
Der hier nicht dargestellte Polstertrager kann beispielsweise 
als Federkem aus Federdraht ausgebildet sein, der in einem 
Rahmen des Sitzteils oder der Riickenlehne aufgespannt ist. 

Das Sitzpolster 15 umfaBt eine auf dem Polstertrager auf- 
liegende Polsterauflage 17 aus Schaumstoff, eine die von 
dem Polstertrager abgekehrte Oberseite der Polsterauflage 
17 uberdeckende, luftdurchflutbare Ventilationsschicht 18, 
die aus einer grobmaschigen Abstandgewirk oder einer 
Gummihaarauflage besteht, und einen die Polsteroberflache 
uberspannenden Polsterbezug 19 aus textilem Material oder 
perforiertem Leder oder Kunstleder. Im allgemeinen ist zwi- 
schen der Ventilationsschicht 18 und dem luftdurchlassigen 
Polsterbezug 19 noch eine luftdurchlassige Druckvertei- 
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lungsschicht 20 angeordnet, die aus einem Abstandsgewirk, 
einem Vlies oder einem ofiffenporigen Schaum bestehen 
kann. Zur Ausbildung von Polsterkonturen, wie Sitzspiegel, 
Seitenbacken u. dgl., und zur Herstellung einer Polsterspan- 
nung sind in den Polsterbezug 19 Abheftnahte eingebracht, 5 
die die Ventilationsschicht 18 durchdringen und das 
SchichtmaB der Ventilationsschicht 18 reduzieren. In dem in 
der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispiel des Sitz- 
polstes 15 verlauft eine Abheftnaht 22 cjuer im Si tzs piegel- 
bereich und unterteilt den Sitzspiegel 21 in zwei etwa gleich 10 
groBe Spiegelabschniue 211 und 212. Die Abheftung ist da- 
bei an einem Abheftdraht 23 vorgenomnien, der im Polster- 
trager gespannt ist 

Zur aktiven Beluftung des Sitzpolsters 15 zwecks Verbes- 
serung des Sitzklimakomforts ist in die Polsterauflage 17 ein 15 
Luftkanal 24 eingeschnitten, der auf der Unter- und Ober- 
seite der Polsterauflage 17 mundet, und in dem Luftkanal 24 
ein Ventilator oder Lufter 25 so integriert, daB Luft iiber die 
Luftkanalmundung 241 an der Unterseite der Polsterauflage 
17 angesaugt und iiber die Luftkanalmundung 242 an der 20 
Oberseite der Polsterauflage 17 in die Ventilationsschicht 18 
eingeblasen wird. Der Luftkanal 24 ist in der Polsterauflage 
17 dabei so angeordnet, daB der Abheftdraht 23 der Abheft- 
naht 22 die oberseitige Luftkanalmundung 241 etwa mittig 
kreuzt, so daB links und rechts der Abheftnaht 22 eine etwa 25 
gleich groBe Luftaustrittsflache vorhanden ist, die sicher- 
stellt, daB etwa gleiche Luftmengen in die Ventilations- 
schicht 18 im Spiegelabschnitt 211 und in die VentilaUons- 
schicht 18 im Spiegelabschnitt 212 einstromt. 

Urn die Durchstromung der Venti I ationsschicht 1 8 zu ver- 30 
bessern, ist im Bereich der oberseitigen Luftkanalmundung 
242 auf die von der Luftkanalmundung 242 abgekehrten 
Oberseite der Ventilationsschicht 18 eine Sperrschicht 26 
aufgelegt, deren Flache groBer ist als der lichte Querschnitt 
der Luftkanalmundung 242. Im Ausfuhrungsbeispiel besteht 35 
die Sperrschicht 26 aus einer luftundurchlassigen Foiie, die 
perforiert ist, damit ein geringer Teil der aus dem Lufter 25 
austretenden Luft auch den von der Sperrschicht 26 abge- 
deckten Bereich des Polsters beluftet Durch diese Sperr- 
schicht 26 wird die aus dem Luftkanal 24 ausstromenden 40 
Luft gezwungen, sich in der Ventilationsschicht 18 breitfla- 
chig auszubreiten und gleichmaBig die Sitzoberflache zu be- 
liiften. Um dabei eine kontinuierliche Luftstromung zu er- 
zicicn, sind in der Polsterauflage 17 Luftabstromkanalc 27 
ausgebildet, die auf der Oberseite der Polsterauflage und in 45 
den Seitenbereichen der Polsterauflage 17 munden und ei- 
nen groBstmoglichen Absland von der Luftkanalmundung 
242 aufweisen. In der Schnittdarstellung der Zeichnung sind 
von den Luftabstromkanalen 27, die im Querabstand von- 
einander angeordnet sind, zwei Luftabstromkanale 27 dar- 50 
gestelll, von denen der eine Luftabstromkanal 27 an der hin- 
teren Seite der Polsterauflage 17 und der andere Luftab- 
stromkanal 27 an der vorderen Seite der Polsterauflage 17 
angeordnet ist. 

Der Lufter 25 weist ein ringfbrmiges, hohlzylindrisches 55 
Gehause 251 auf, in dem ein Lufterrad 252 koaxial zum Luf- 
tergehause 251 drehbar gelagert ist. Das in den Luftkanal 24 
eingeschobene Luftergehause 251 kann dabei den gesamten 
Luftkanal 24 ausfullen, ist im beschriebenen Ausfuhrungs- 
beispiel aber nur mit einer geringen axialen Breite ausge- 60 
fuhrt, so daB sich das Luftergehause 251 nur iiber einen Teil 
der Lange des Luftkanals 24 erstreckt Das Luftergehause 
251 ist dabei nahe der oberseitigen Luftkanalmundung 242 
angeordnet und schlieBt mit diesem biindig ab. Zur Befesti- 
gung des Lufiers 25 in der Polsterauflage 17 unter gleichzei- 65 
tiger Erzielung einer kostengunstigeren Vibrationsdamp- 
fung ist der Lufter 25 in eine Gummihaarschicht 28 einge- 
bettet, die den oberseitigen Miindungsbereich des Luftka- 



nals 24 umgibt. Das Luftergehause 251 ist dabei in die Gum- 
mihaarschicht 28 eingeklebt, und die Gummihaarschicht 28 
ist in eine von der Oberseite der Polsterauflage 17 aus einge- 
brachte Aussparung 29 eingelegL Wie in der Zeichnung an- 
gedeutet ist, ist das Luftergehause 251 im Bereich der Gum- 
mihaarschicht 28 luftdurchlassig ausgebildet, d. h. mit einer 
Perforation oder hier axialen Luftschlitzen 31 versehen, so 
daB die Luft auch radial aus dem Luftergehause 251 ausstrd- 
men kann. Dieser Teil der Luftstromung durchstrdmt die 
luftdurchlassige Gummihaarschicht 28 und verteiltsich iiber 
die Gummihaarschicht 28 breitflachig in die Ventilations- 
schicht 18 links und rechts der Abheftnaht 22 in den Spiege- 
labschnitten 211 und 212. 

Wie in der Zeichnung noch schematisch angedeutet ist, ist 
die unterseitige Luftkanalmundung 241 des Luftkanals 24 
von einem Schutzgitter 30 uberdeckt, so daB der Lufter 25 
insgesamt geschutzt und vibrationsgedampft in der Polster- 
auflage 17 aufgenommen ist. 

Das in der Zeichnung dargestellte Lehnenpolster 16 hat 
grundsatzlich den gleichen Aufbau wie das vorstehend be- 
schriebene Sitzpolster 15, so daB auf eine ausfuhrliche Be- 
schreibung des Polsteraufbaus verzichtet werden kann. Zur 
Verdeutlichung der Ubereinstimmung sind im Lehnenpol- 
ster 16 vorhandene Elemente, die in Aufbau und Funkuons- 
weise mit denen im Sitzpolster 15 ubereinstimmen, mit den 
gleichen Bezugszeichen versehen. Daruher hinaus ist das 
Lehnenpolster 16 dahingehend etwas modifiziert, daB der 
Luftkanal 24 mit integriertem Lufter 25 nicht mittig im Leh- 
nenpolster 16 sondem im Lordosenbereich angeordnet ist 
und der TAjftabstrdmkanal 27 die Polsterauflage 17 vollstan- 
dig durchzieht und auf deren Ober- und Unterseite mundet. 

Patentanspniche 

1. Polster fur Sitzteil und/oder Riickenlehne eines 
Fahrzeugsitzes, mit einer Polsterauflage, mit einer die 
Oberseite der Polsterauflage uberdeckenden, luftdurch- 
flutbaren, insbesondere aus einem grobrnaschigen Ab- 
standsgewirk bestehenden Ventilationsschicht, mit ei- 
nem die Polstcrobcrflachc ubcrspannenden Polsterbe- 
zug, in den die Ventilationsschicht durchdringende Ab- 
heftnahte zur Bildung von Polsterkonturen eingebracht 
sind, und mit mindestens einem elektrischen Ventilator 
oder Lufter zur aktiven Polstcrbcluftung, der in einem 
die Polsterauflage von deren von der Ventilations- 
schicht abgekehrten Unterseite bis zu deren Oberseite 
durchdringenden Luftkanal aufgenoimnen ist, da- 
durch gckcnnzcichnct, daB der mindestens eine Luft- 
kanal (24) mit integriertem Lufter (25) im Bereich ei- 
ner Abheftnaht (22) so angeordnet ist, daB die aus dem 
Luftkanal (24) auslretende Luft auf beiden Seiten der 
Abheftnaht (22) in die Ventilationsschicht (18) ein- 
stromt. 

2. Polster nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Abheftnaht (22) einen Abheftdraht (23) auf- 
weist, an dem die Abheftung vorgenommen ist, und 
daB der Luftkanal (25) so in die Polsterauflage (17) ein- 
geschnitten ist, daB der Abheftdraht (23) den Luftkanal 
(24) an dessen venulationsschichtsei tiger Luftkanal- 
miindung (242) etwa mittig kreuzL 

3. Polster nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Bereich der ventilation sschichtseiti- 
gen Luftkanalmundung (242) auf die von dieser abge- 
kehrte Oberseite der Ventilationsschicht (18) eine 
Sperrschicht (26), vorzugsweise aus luftundurchlassi- 
gem Material, aufgelegt ist, deren Flache groBer ist als 
der lichte Querschnitt der Luftkanalmundung (242). 

4. Polster nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
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daB die Sperrschicht (26) perforiert ist 

5. Polster nach einem der Anspriiche 1-4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi in der Polsterauflage (17) Luftab- 
stromkanale (27) ausgebildet sind, die auf der Ober- 
seite und Unter- oder Randseite der Polsterauflage (17) 5 
miinden und im groBtmoglichen Abstand von dem 
Luftkanal (24) mil integriertem Liifter (25) angeordnet 
sind. 

6. Polster nach einem der Anspriiche 1 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Liifter (25) ein hohlzylindrisches 10 
Gehause (251) aufweist, das in den Luftkanal (24) ein- 
gesetzt ist und sich ganz oder leilweise iiber die Lange 
des in die Polsterauflage (17) eingeschnittenen Luftka- 
nals (24) erstreckt 

7. Polster nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 15 
daB der Liifter (25) ein im Luftergehause (251) mit ko- 
axialer Lagerachse drehbar gelagertes Lufterrad (252) 
aufweist und daB das Lufterrad (252) nahe der ventila- 
tionsschichtseitigen Luftkanalmundung (242) angeord- 
net ist 20 

8. Polster nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1, ins- 
besondere nach einem der Anspriiche 1-7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Liifter (25) zumindest teilweise 
in eine luftdurchlassige Gummihaarschicht (28) einge- 
bettet ist, die den ventilationsschichtseitigen Miin- 25 
dungsbereich des Luftkanals (24) umgibt. 

9. Polster nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Gummihaarschicht (28) in einer von der venti- 
lationsschichtseitigen Oberseite der Polsterauflage (17) 
eingebrachten Aussparung (29) in der Polsterauflage 30 
(17) positioniert ist. 

10. Polster nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Luftergehause (251) in die Gummi- 
haarschicht (28) eingeklebt ist. 

11. Polster nach einem der Anspriiche 8-10, dadurch 35 
gekennzeichnet, daB das Luftergehause (251) in dem 
von der Gummihaarschicht (28) uberdeckten Abschnitt 
axiale Luftaustrittsschlitze (31) aufweist. 

12. Polster nach einem der Anspriiche 1-11, dadurch 
gekennzeichnet, daB die an der Untcrscitc der Polster- 40 
auflage (17) liegende Luftkanalmundung (242) mit ei- 
nem Schutzgitter (20) biindig abgedeckt ist. 
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